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Zahvala

Ovim radom zaokruzilo se istrazivanje u podrucju analize prihvatljivosti mostovskih konstrukcija koje
se proteze na vremenski period zadnjih 25 godina. U toku aktivnosti na istrazivanjima konstruktorskih
i gospodarstvenih odnosa dijelova mostovskih kosntrukcija veci broj pojedinaca i kolega je ostavilo
traga na detalje, promisljanja, stavove i zakljucke koji su donoSeni i predstavljeni u ovome radu. Na
ovom mjestu moze se zahvaliti samo nekolicini ¢iji utjecaj je bio znacajniji.

Podrucje rada je bilo slozeno i zahtjevno te se zahvala upucuje prije svega ¢lanovima komisije za
razradu i1 ocjenu rada koji su svojim brojnim sugestijama, primjedbama i stru¢nim diskusijama
znacajno doprinijeli konacnom obliku rada. Stoga se zahvaljujem ¢lanovima komisije i mentoru:
prof.dr.sc. Petru Pukanu, prof.dr.sc. Meho-Sasi Kovacevicu, prof.dr.sc. Srecku Piculinu, prof.dr.sc.
Zlatku Savoru i prof.dr.sc. Juri Radiéu.

U toku godina bavljenja ovom temom doslo je do suradnje s nizom kolega na brojnim inozemnim
velikim projektima u podrucju transportne infrastrukture koji su ostvarili doprinos ovome radu putem
svojih razmisljanja, materijala, stru¢nih priloga ili kritickih diskusija.

Tako se na ovome mjestu Zelim zahvaliti nekolicini njih koji su izvr$ili znacajniji utjecaj na ovaj rad
kao Sto su primjerice :

Marius Bejan, San Diego; Hugo Corres Peiretti, Madrid; Huaren Dou, Hong Kong; Martin Edge,
London; Mohammad Irshad, Washington DC; Phillip Jones, Singapore; Arne Jutila, Helsinki; Alain
Pecker, Paris/Bagneux; Robert Schedler, Wien; Leslie Swann, Hong Kong i Bai Yun, Shangai.

Takoder, tokom razvoja rada Cesto se moglo nai¢i na niz nerijeSenih problema, nedoumice i
nepoznanice ostalih autora srodnih podrucja istrazivanja, kao i na nedostatak tehnickih rjesenja novih
objekata mostova. U takvim trenucima vrlo Cesti su bili savjeti, prijedlozi i rjeSenja bazirana na
dugogodis$njem iskustvu i stru¢nom radu Ing.Vjekoslava Koli¢a, moga oca, koji su znacajno doprinijeli
uspjesnom zavrSetku rada.

Ova podrska nije se ocitovala samo u osobnim poticajima, ve¢ i u nizu stru¢nih prijedloga i tehnickih
rjeSenja ugradenih na projektima i razradama objekata velikih premostenja analiziranih u sklopu i uz
ovaj rad kao S§to su bili : most ,,Marka Pola“ s kopna na poluotok Peljesac (2005), most s pristupnim
objektima preko Save na produzetku Draskoviceve ulice u Zagrebu (2006), rekonstrukcija ,,Crvenog
mosta“ preko Save u Zagrebu (2006) i most preko Zlatnog rta u Vladivostoku (2008). Stoga mi je
zadovoljstvo iskreno mu se zahvaliti na ovom mjestu.



Proslov

Razvojem potreba za objektima transportne infrastrukture razvijaju se u posljednjih par desetljeca i
razni objekti na ovim transportnim pravcima. Tako se uz sve vece prometne zahtjeve razvijaju
usporedno s njima i gradevinski materijali, metode izvedbe, numeri¢ka podrska i metode financiranja
za ostvarenje sve vecih i slozenijh objekata na novim prometnicama.

Ono §to ostaje stalno i nepromjenjivo je zahtjev za gospodarstvenom prihvatljivosti ovih objekata,
odnosno optimizacija troSkova izvedbe objekata. Uz zadovoljavanje svih tehnickih preduvjeta ovi
objekti ¢e morati imati i najnizu mogucu ili barem prihvatljivu cijenu izvedbe.

U sklopu razvoja potrebe povezivanja udaljenih, prije svega morskih obala, susre¢emo diljem svijeta
razli¢ita rjeSenja mostovskih i tunelskih prijelaza koja tvore ¢vrstu vezu izmedu kopna i otoka ili
izmedu samih otoka. Ovakve Cvrste prometne veze su preduvjet sigurnog gospodarstvenog razvoja
¢itavih regija jedne zemlje, pa sve ¢esce susrecemo i njihovo ostvarivanje.

Hrvatska je relativno mala zemlja po svojoj povrsini, ali zbog svog polozaja i karakteristi¢éne prostorne
razvedenosti, kao i razvedene obale i brojnih otoka, predstavlja podruc¢je nebrojenih moguénosti za
gradnju prometnih objekata kao cvrstih veza. No, sve te prilike moraju biti izuzetno detaljno
gospodarstveno potkrijepljene da bi moglo do¢i do njihovog ostvarenja.

Stoga je od izuzetnog znacaja optimizirati ne samo inzenjerski stru¢nu, konstruktivnu stranu ovakvih
projekata, ve¢ istovremeno na ove inzenjerske temelje dodati optimizaciju u gospodarstvenom smislu.
Radi toga ¢e se kao ideja ovog rada razviti tema koja objedinjuje oba aspekta, a primjenjuje se na
velike prijelaze mostova i odredivanje podrucja njihove prihvatljivosti i obraduje se pod naslovom :

“Optimizacija sustava mostova za velika premostenja”

Sam naslov ograni¢ava podru¢je velikih premoStenja na mostove i sustave mostova, a usmjerava se na
najvece objekte, te na procjenu i optimizaciju njihove konstruktorske i gospodarstvene vrijednosti. Uz
pregled razvoja konstrukcija za velika premostenja izloziti ¢e se i osnovne postavke problematike
prihvatljivosti za izvedbu velikih prijelaza (“problem statement”) (poglavlje 1).

Promatraju¢i domacu inzenjersku praksu evidentno je da je i domaca sredina spremna i za najvece
domete. Ono §to ¢e uvijek i svugdje biti zapreka je pronaéi adekvatne izvore financiranja. Radi toga je
izuzetno vazno na temelju zadovoljavanja tehnickih zahtjeva $to je vise moguce sniziti cijenu objekta
ili odrediti barem realno podrucje kretanja cijena izvedbe. U tome pogledu korisno je i odrediti
veli¢ine “grani¢nih prihvatljivih duljina” prijelaza odnosno granice do kojih se pretpostavlja da bi
jedan tip konstrukcije bolje odgovarao zahtjevima prijelaza od drugih tipova konstrukcija. Temeljem
ovih saznanja odrediti ¢e se i motivacija za definiranje optimalnog rjeSenja za neki prijelaz (poglavlje
2).

Nadalje, svrha istrazivanja biti ¢e poblize odrediti podrucje i oblike do sada izvodenih mostovskih
konstrukcija koje se koriste za velike prijelaze, te kako se do njih doslo i koje metode i tipove procjena
se koristilo u odredivanju kada koji tip mosta primijeniti. Uz usporedbe postojecih objekata i radova,
donosi se kriticka ocjena pregledanog i postavljaju smjernice o potrebnim novim elementima koji se
trebaju obraditi u ovom radu (poglavlje 3).

U razradu problematike krenuti ¢e se s tri poglavlja u kojima ¢e prije svega biti analizirani ¢cimbenici
koji u konstruktivnom i gospodarstvenom smislu opisuju jedan veliki prijelaz mostom (poglavlje 4). U
narednom dijelu istraziti ¢e se oblici i metode optimizacije prije deriviranih ¢imbenika i ustanoviti
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metodologija obrade i1 optimizacije koja ¢e se primjenjivati (poglavlje 4). Za pretpostavljenu
metodologiju obraditi ¢e se i analizirati primjeri koji mogu pokriti i zadovoljiti tipi¢na podrucja velikih
premostenja. Ujedno ¢e prakti¢ni primjeri pomoc¢i u kalibraciji i ocjeni prihvatljivosti predlozene
metodologije. Cilj je definirati tehnologiju koja pomaze u optimiranju objekata mostova koji se mogu
koristiti za velika premostenja, a ujedno su strukture koje mogu potvrditi svoju isplativost i ulozena
financijska sredstva takoder kroz optimizaciju troskova (poglavlje 5).

Za utvrdenu tehnologiju optimizacije odrediti ¢e se nadalje po analizi njene osjetljivosti (poglavlje 6)
podrucje u kojem se ona moze koristiti i za koje konstrukcije te za koje ostale rubne uvjete daje
uporabive rezultate (poglavlje 7).

Za ovaj razmjer analize dosegnuti su odredeni rezultati koji su u prethodnom poglavlju predstavljeni,
ali ¢e nedostaci i daljnji razvoj biti takoder ovdje izreCeni i iskazani putevi za koje se o¢ekuje da ée biti
glavni smjerovi buduceg razvoja ove tematike (poglavlje 8).

U zavr$nom poglavlju daje se pregled znanstvenog doprinosa ovog rada s mogu¢im implikacijama u
slu¢ajevima buducih primjena predlozene metodologije (poglavlje 9).
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