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Metro - investicijski pothvat desetljec¢a

Izgradnja zagrebackog metroa kostala bi od 600 milijuna do 1,14
milijarde eura, ovisno za koju se varijantu gradska uprava na kraju
odludi. 'To su projekti za nekoliko mandata’, kaze Bandi¢.

"Ono Sto je za Hrvatsku autocesta Zagreb-Split, to je za Zagreb izgradnja
podzemno-nadzemnog tracnickog sustava", rekao je zagrebacki
gradonacelnik Milan Bandi¢ na predstavljanju programa realizacije
podzemno-nadzemnog tracnickog sustava, sto ga je izradio Fakultet
prometnih znanosti.

Voditelj projekta Ivan Legac je naglasio da su strucnjaci FPZ-a izradili
program koji ¢e biti jedina alternativa automobilskom prometu.

Podsjetio je na Cetiri osnovne trase prema vazecem Generalnom
urbanistickom planu Zagreba za PNT sustav: Malesnica-Dubec, Jankomir-
Borongaj, Dolje-Buzin i Precko-Dubec te naveo da su predlozili i nove trase i
mreze PNT sustava.
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tramvajske mreze i moguénoscu povezivanja na  na sat u jednom smijeru,
mrezu HZ-a. brzinu od 35 do 45

) . 3 . . kilometara na sat i
Financiranje je moguce po modelu zajmova ili medustaniéni razmak od
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potrebna suradnja s HZ-om jer bi se u protivhom europskih gradova, a laki
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sustava Sto nije dobro.

Clan uprave HZ-a Marijan Klarié¢ smatra da je

potrebna regionalna redefinicija Zagreba i bolje povezivanje s okolicom.
Poznato je da se od Karlovca do Zagreba dode za 45 minuta, a poslije treba
jos toliko do centra.



Zato su posebno korisnim ocijenjena tzv. "park and ride" mjesta gdje bi svi
koji dolaze iz okolice mogli ostaviti automobil i ukrcati se u brzi javni prijevoz
do centra.

"Mnoge prometne studije do sada su zavrsavale neuspjesno, ali to sada nece
biti slu¢aj", rekao je Bandi¢ i zatrazio konsenzus struke oko sadrzaja sva Cetiri
projekta.

"Kad se dogovorimo, idemo u realizaciju. Sve su to projekti za nekoliko
mandata, no nadam se da ¢emo u ovome zapoceti bar jedan", dodao je
navodedi kako ¢e najprije uslijediti izmjena prostorno-planske dokumentacije,
a potom rjesavanje imovinsko-pravnih odnosa i gradnja.
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