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Zagrebacki ‘laki metro’ sagradit ¢e se u cetiri godine

Cijena sustava bila bi izmedu 600 milijuna | 1,14 milijardi eura, a konaéne trase i izgled prometnice na koju &a
se pricekati jod najmanje 12 godina ovisi o uskladivanju s planovima HZ-a koje tek treba napraviti

5 velikim ogradama glede cijene, rokova realizacie, izvod|jivosti i uskladnanjam & poslojedm beljeznickim swstavima,
juter su profeson & Fakulieta prometnih znanost predstavili program realizacije podzamno-nadeemnog ralniCkog
(PMT) sustava u Zagrebu, tzv. lakofraéne Zeljeznice il “lakog metrea® FPZ je utvrdio da Zagrebu nije polreban metro
koji bi u cijeloj svodoj duZini bic pod zemljom, nago Zeljeznica koja & s samo u srediftu grada spustali pod 2emiju, a
zatim se izdizali | dopunjavati s postojedim tramvajskim i Zeffeznickim sustavom.
Cotiri varijante

Razradene su &etir vanjanie sustava, a najprihvatfivijga cipgnom i potrabama

je ona koja bi stajala B00 milijuna ewra, sa Sirinom kolosipeka od pednog

metra, i &Gje bi &etiri csnovne frase bile Malefnica - Dubec, Susaedsko poljé -
Borongaj, Dolje - Buzin | Precko - Dubec. Najpovolpija varjanta ukljecuje i
podzemni krak ispod Savske ceste Ciena ukljufuje | vozni park, a ako bd 58 )
odiudilo za 435 milimetara Sin kolosjek, izgradnja bi poskupjela za 540 milijuna éura. Sama gran:lma i -dH-ﬂlah: faza,
predvidili su strucnjaci, mode biti golova u Estini godine, ali ako se prije toga obave lemelpte pripreme. Pripreme, koje
ukljutuju uskladhranja prometnih fedenja, otkup zemifiiia, promjene prostomib planova, Eradu propekia | studija,
irajale bi | do osam goding, lako da bl za realizaciju projekta Banditevo] upravi bilo potrabao i tri mandata."Ovo j@ ek
podetnl program | zato su procjens Sto se tite cijene maksimalno 20 posto todne. Cijena i zgled 2eljeznice zavisi o
studiji izvodijivosti, detaljnog sirazivania tla, na koliko razina i kako bi se Zeljeznica organizirala, arhitektonskih
projekia i ostalih detaljnih ispitivanja. Smatramo da je projeki podzemno-nadzemnog suslava polreban, ali nikako ga
na treba ad hoo raditi”, rekao je, medu ostalirn, profesor Ivan Legac s FPZ-a na prezentaciji. Lime Grada prodeinik
ureda zra strategijsko planiranje Stavke Dakié porudio je da su svjesno dali odwojenim institucijama da prediode svoja
rieZenja promatnih pitanja, ali da ona medusobno nisy uskladena, nego to tek treba ulinili i izabrati najbolja rjedenja.
Ponajviée ée se Koplja lomiti na tome kako nagbolje uskladiti planove HZ-a s novim sustavom jer se oni sada ne
podudaraju. Primjerice, Zefjeznica prolazi u blizini | paraleing s irasom PNT sustava, a na Glavnom kolodworu
zamiljene su dvije podzemne razine - jedna za PNT, a druga za obiéni viak, dok HZ i Grad planiraju izdici prugu iznad
zemije. Gradonaglenik Milan Bandit porwtio je da je prva od Setin kapitaine prometne investicije izdizanje pruge od
Savskog Marofa do Dugog Sela, a zatim redom sjeverna obilaznica, laki metro i tek na kraju tunel kroz Medvednicu.
Odito iznenviran brojnim kritikama na radun dosad prezentiranih projekta, Bandié je pozvao struku na jedinstvo i
konsenzus. Svaki put nakon 3to dva struénjaka kau da je nedto dobro, nadu se dvojica koji to ospore. To su hrvatski
posli & kojima nefemo napredovati. Porugujem da je temel) za sva &etir projekta konsenzus struke i
komplemeniamost sva Eefir projekta. Mece se vise dogadati da razliditi strubnjaci crpe novac iz grada za studije koje
e stajati u ladicama. Zato pozivam struku na dogovor. Tek nakon uskladivanja svih projekta ié ¢emo u izmjene
GUP-a, zalim rjiefavanje imovinsko-pravnih peslova | onda modema prislupit realizaciji”, rekao je Bandic.

Srednji vijek

Slavio Dakié ponutio je da je temel] razvoja Zagreba, ali | jeSavanja njegove
promedne problemalike, regienalna redefinicija glavnog grada. Po njermu je
metropola danas zatvoreéna poput grada srednjeg vijeka, poodvajana od
Zagrebatke Fupanije | njenih srediSta, Prospretitet vidi preenstveno u
Feljpznickom, kvalitetnom povezivanju Zagreba s okolicom. "Zemijidta je sve
manje | sve j@ skuplje, a to rezultira pritiscima kojima se trade pranamjene zemijidta u gradevno’, rekao je Dakic. 5
njirm s& slodio | predsiednik uprave Putnitkog prijevoza HZ-a Marijan Klarié koji je ponstio kake je prigradski | gradski
pripgvoz priorntel negove kompanie.
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