Dubrovacki

Grad bez guzve na cestama za 340 milijuna eura

Za 300 ili najvise 340 milijuna eura Dubrovnik i uZa regija od Konavala do mosta
preko Rijeke dubrovacke dobili bi podzemno - nadzemnu Zeljeznicku povezanost,
dok bi za 25 milijuna eura Dubrovcani opet mogli uZivati u voZnji tramvajem na
uzem gradskome podrudju, koji bi dijelom prometovao po trasi nekadasnjeg starog
tramvaja.

Prezentacija stru¢njaka iz Hrvatske komore inZenjera gradevinarstva izvrsno je
pokazala to se sve danas moze izgraditi ili bolje receno ugraditi, bududi se vecina i
cestovnog i Zeljeznickog ili tramvajskog prometa odvija pod zemljom, a tuneli su
nesto posve uobicajeno. Slike moguce dubrovacke buducnosti s tramvajem bez
kontaktnog dijela, s pogonom na baterije ili tre com sredisnjom tracnicom i
prijenosom elektri¢ne energije stvaranjem elektromagnetskog polja uzbudile su
prisutne, osobito ¢injenica da je ¢ak i tako velika sredstva moguce 'izvudi' iz
kohezivnih europskih fondova, samo ako imate kvalitetan i cjelovit projekt.

MEWATIXD CMOTA INITMERA GRADEVINARSTVA

Tumel SOCATOP na obilamnich Pasizn AS6 :
goomatrija evela v.promjera 11.24 m. i =4dem
i prometom ma 2 ksta 2a esobna vozila | mix-TBS premjera glave 11,82 m

4, Primjeri brzih gradskih cesta i zastita okolisa

A to je upravo ono $to nama nedostaje. Trenutacno stanje s brzim odnosno
autocestama i nepostojanje precizno odredenog koridora problem je vecih
razmijera, a govorilo se i 0 problemima s kojima ¢emo se, ako se nepromisljeno
nastavi planirati, naci. Osobito bi u tome svemu mogao nastradati sam Dubrovnik.
- Je li trasa autoceste Ploce - Dubrovnik definirana ili nije? Pitanje je prolazi li ona
generalno kroz Hrvatsku, BiH ili negdje izmedu. Bez toga je tesko ista definirati.
Idemo li sadasnjim planiranim pravcem, projekcije su da ¢e do 2014. broj vozila koji
e u tranzitirati kroz sam Dubrovnik poveati na 20 tisuc¢a automobila na dan, a to
je vec ionako kriti¢no podrucje. Treba postici dogovor s BiH i Crnom Gorom, bez
dogovora nema rjesenja - objasnio je Stjepan Kralj.

Brza cesta Osojnik - (filipi prioritet je upravo zbog pripremljenosti, no to nije i
Kju¢ni dio brze ceste. Tomislav Pavi$a prezentirao je studiju razvoja prometne
infrastrukture u podzemno - nadzemnom prometu kroz Grad i Siru okolicu
napravljenu 70-ih godina, a doradenu 90-ih. Ona bi vjerojatno i danas mogla
zaZivjeti, a kao zanimljivosti navest ¢emo podzemne pravce s podzemnim
garazama pod Montovjernom i pod padinom Srda s tunelima pod gotovo cijelim
Gradom s izlazima na mostu sa zapadne i Dupcu s isto¢ne strane.



Svako rjesenje iziskuje golema financijska sredstva koja pak ne moramo, kako su
nam objasnili, financirati niti sami niti odjednom, gotovo svaki je projekt izveden
etapno, pa i uz pomo¢ sredstava za to predvidenih fondova.
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