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Za tramvaj treba 25 milijuna eura i pameti u gradskoj upravi

Ivo - 12.03.2010. 14:40 - Pro¢itano 753 puta - Komentiran 15 puta 3 Facebook - [3 Twitter - 4

Fotograf: zeljeznice.net

Za gradane koji se s ¢eznjom sje¢aju slavnog dubrovackog zutog tramvaja stize, uvjetno re€eno, dobra vijest — Europska Unija
potice i financira povratak tracnicke prometne sustave. Vijest je uvjetno receno dobra jer postoji velika prepreka u tome da
Dubrovnik uop¢e dode u priliku aplicirati projekt ponovnog uvodenja tramvajskog gradskog prometa, a to je sposobnost gradske
uprave da izradi kvalitetan prijedlog. Tragni¢ko povezivanje gradskih naselja ali i Dubrovnika sa Zraénom lukom u Cilipima,
najzanimljivija su izlaganja iznesena na Okruglom stolu pod nazivom ,Razvoj prometne infrastrukture Dubrovnika®, u organizaciji
Hrvatske komore inZenjera gradevinarstva.

Stjepan Laku$i¢ s Gradevinskog fakulteta u Zagrebu prije osam godina dobio je upit o moguénostima povratka tramvaja na nase
ulice, a prije dvije godine gradska uprava je osnovala i povjerenstvo koje je trebalo pripremiti teren za takav poduhvat kojim bi se
povezao Kantafig s Pilama, ali i s plazom Copacabana. Na danasnjem okruglom stolu prvi put su iznesene konkretne procjene
vrijednosti jednoga takvoga projekta. Radi se o iznosu od 25 milijuna eura, temeljenom na zagrebackom primjeru. Primjerice,
tramvajsko vozilo kosta 1,6 milijuna eura. Kako bi se osiguralo dovoljno linija, potrebno je osam do deset tramvaja. Kako to
izgleda, zorno je pokazano na primjerima Nice i Bordeauxa koji su, uz financijsku pomo¢ Europske Unije, koja podrzava
revitalizaciju tramvajskog prometa, kupili i tramvaje bez kontaktnog vodica. Sli¢no se planira i u Dubaiju. Posebno vazno za
Dubrovnik je i francusko rje$enje za gradove s velikim nagibima, a to je tramvaj s gumenim kotac¢ima kakve imaju Venecija i
Padova. Struka koja je sudjelovala u raspravi podrzava traénicki prijevoz, posebno dokazan u drugim povijesnim gradovima, kao
najbolje rieSenje s obzirom na pitanje o¢uvanja okoli$a.

Kako smo prije dvije godine podsijetili, novinar Suad Ahmetovi¢ u Dubrovackom vjesniku je 1970. godine, kada je tramvaj ukinut,
napisao: ,Na mnogim mjestima "$kljocaju" fotoaparati i zuje filmske kamere; netko ¢e jednom iz obiteljskog albuma izvu i
pozutjelu fotografiju i objasnjavati svojim sugovornicima kako su se nekad davno, sve do 1970. godine, dubrovackim ulicama
vukle nekakve dotrajale Zute kutije. Tko zna kakvim li ¢e se vozilima ljudi prevoziti za dvadeset, trideset ili $ezdeset godina“. Izlaga¢i

na danasnjem skupu podsjetili su na tu naslovnicu Dubrovac¢kog iz 2008.

Lakusié, ali i gradevinski struénjak Davorin Koli¢, prezentirali su ideje izgradnje pruge Dubrovnik-Cavtat-Zraéna luka u Cilipima.
Dok Lakusi¢ predlaZe vlak duZine 75 metara, kakvoga Kon¢ar prodaje za 5 milijuna eura, Koli¢ je prezentirao ideju pruge s cetiri
tunela. Najduz, 3000 metara, tunel je Gruz-Ploge, potom bi trebao 2600 metara dug tunel Orsula Cibaéa te su predloZena dva
manja tunela do 250 do 500 metara po sredini trase.

- Tuneli se danas grade teleskopskim strojevima koji nemaju utjecaja na povr§ini. Dnevno rade ¢ak 100 metara tunela — rekao je
Koli¢.

Procjenjuje kako bi takav projekt ukupno mogao kostati 300 do 340 milijuna eura, bazirano na svjetskim normativima. Vrlo
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pod zemljom. Ideja prometnica i garaza pod zemljom desetljec¢ima opstaje, ali ostaje neostvarena (ako isklju¢imo garazu na
llijinoj glavici). Pavi§a kazZe kako su Dubrov&ani uvijek pokazivali averziju prema podzemnoj gradnji. Branka Martinovi¢ Vukovi¢ iz
Drustva arhitekata Dubrovnik misli kako se tu ne radi o averziji, nego o 'dalmatinskoj inertnosti', dok Davorin Koli¢ smatra da je ta
inertnost zajednicka svim postkomunisti¢kim zemljama. ViSe puta je istaknuto kako je podzemna gradnja realnost i potreba.

- U budu¢nosti, gradske uprave moraju biti aktivnije — zakljucio je Koli¢ govoreéi o nacinima ‘izvlacenja' novca iz europskih fondova.

Primjerice, postoji europski projekt Civitas koji do 2012. nudi znacajna sredstva za kvalitetna rie$enja u gradskom prometu
promovirajuéi odrzive, Ciste i energetski udinkovite nacine odvijanja prometa. U projektima sudjeluju s ¢ak 18 do 20 milijuna eura,
dok ostatak ostaje na gradovima i drugim izvorima financiranja. Zagreb je medu gradovima koji su u tom programu.

Na danasnjem skupu se moglo ¢uti kako jo$ uvijek nije definirana trasa autoceste Zagreb-Split-Dubrovnik, kako prijedlog brze
ceste Osojnik-Cilipi, kojom bi tranzitni promet i$ao nad zemljom povi$e grada, nije dobro rjesenje, a &ula se i kritika politi¢arima
kojih danas nije bilo na skupu (tek njihovi €inovnici).

- Projekte odreduje politika, umjesto struke. Pa ¢emu tro$iti novce za projekte s pogre§nom premisom? — postavljeno je pitanje.

Arhitekti i gradevinski inZenjeri prigovaraju kako nisu uklju&eni u postupak izrade prostornoplanske dokumentacije Zupanije ili
Grada te prometne studije Dubrovnika. Pravo na sugestiju i primjedbu imaju tek na prethodnoj ili javnoj raspravi kada je dokument
ve¢ u poodmakloj fazi i, u pravilu, politika tada nije raspoloZena prihvatiti stru¢no misljenje.
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