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STRUCNJACI NA SKUPU O RAZVOJU PROMETA U GRADU

Tramvajem od Gruza do Lapada, vilakom do
Cilipa

Sadasnjem dubrovackom gradskom prometu nedostaju brze linije, javna prometala
vecega kapaciteta i garazna mjesta — kazao je na okruglom stolu o razvoju dubrovacke
prometne infrastrukture predsjednik Hrvatske udruge za tunele i podzemne gradevine

dr. Davorin Koli¢. Ocijenio je da su posebnost Dubrovnika sezonske navale turista, $to
treba uzeti u obzir pri dimenzioniranju buduéeg sustava javnog prometa.

Posebno zanimanje na skupu privukla je moguénost revitalizacije tramvajske linije te
uvodenje moderne Zeljezni¢ke pruge Gruz - Dubrovnik — Cavtat - Cilipi. Ideja vodilja
bila je rekonstrukcija - u skladu s najnovijim tehnologijama - nekada$nje tramvajske
pruge koja je spajala staru gradsku jezgru s GruZem i Lapadom, te Zeljeznicke pruge
kao nekadas$nje veze Dubrovnik s unutrasnjo$¢u Hrvatske.

Na primjerima Nice i Bordeauxa, pro¢elnik Odjela za Zeljeznicu zagrebackoga
Gradevinskog fakulteta dr. Stjepan Lakusi¢ predstavio je suvremene tramvajske linije
u gradovima sa zas$ticenom spomenickom jezgrom, kao i tramvaje koji se kre¢u uz
pomo¢ trecée tracnicke linije.

Zanimljivim se pokazao i sustav “Translohr”, kao svojevrsna kombinacija tramvaja,
trolejbusa i autobusa. Zuti tramvaj, koji je vozio Dubrovnikom do 70-ih godina 20.
stolje¢a, mogao bi, prema dr. LakuS$i¢u, opet na cestu u supermodernom izdanju,
¢ime bi se rasteretio autobusni promet.

Tramvaj, koji bi zacijelo postao atrakcija, stajao bi oko 25 milijuna eura, bez remize, a
novac bi se mogao povucéi iz fondova EU-a. Sudionike skupa zaintrigirao je i oko 200
milijuna eura vrijedan projekt moderne Zeljeznice Dubrovnik — Cavtat — Cilipi, koja bi
rasteretila promet gru$ke luke. Kao uzor istaknut je $panjolski Alicante koji je razvio
projekt “Tram-Train”, za koji je dobio novéana sredstva EU-a u iznosu od 500 milijuna
eura.

Sudionici okruglog stola iznijeli su i moguénosti gradnje gradskih podzemnih
prometnica i garaza, te su nazo¢ne upoznali sa stanjem dokumentacije i tijekom
radova na autocesti Zagreb — Split — Dubrovnik, sektor Plo¢e — Dubrovnik, te brze ceste
s pripadajucom infrastrukturom, ukljucéujucéi i pelje$ki most, koji ¢e u konacnici biti visi i
§iri u odnosu na prijasnje planove. Kad je rije¢ o spomenutim prometnicama,
struénjaci upozoravaju na potrebu dogovora sa susjedima oko trasa.
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