Promet InZenjeri gradevinarstva prozivaju

Novac bi se nasao,
ali nema politicke
volje za gradnju
metroa u Zagrebu

Davorin Koli¢: Treba izgraditi dvije podzemne trase, od
2,5 13,3 kilometra, te Cetiri kilometra pruge do Dugava

VelinkaKneZevi/VML

velinka knezevic@vecernji.net

Nema politicke volje koja bi
zapocela gradnju metroa,
odnosno lakotraéne Zelje-
gnice u Zagrebu, zakljucak

je predavanja koje je orga- -

nizirala Hrvatska komora
Inzenjera gradevinarstva.
Pokazali su to na primjeri-
ma Dublina koji jos nema
metro, no ima gotov projekt
i gradova koji ve¢ imaju me-
tro- Kopenhagena, Torina i
Toulona - a pribliZno su iste
velicine kao Zagreb. Svi su
oni nasli naéin financiranja
gradnje metroa. Dublin de,
primjerice, svoj metro izgra-
diti javno-privatnim par-
tnerstvom te ga dati u kon-
cesiju na trideset godina.
Predstavnici svih gradova
sudjelovali su juéer na pre-
davanju. U Zagrebu je cijeli
plan izgradnje metroa stao
2007., nakon predstavljianja
studije lakotraéne Zeljezni-
ce koju je izradio struénjak
Davorin Eolié.

Sest godina pripreme

Prema njegovoj studiji Za-
grebu bi promet rijesila
lakotraéna Zeljeznica, Sto
znaci da bi dio pruge bio
iznad, a dio ispod zemlje
(onaj u sredistu), Najjefti-
nija varijanta bila bi oko 650
milijuna, a najskuplja, koja
bi imala Zeljezniéki sustav,
bila bi 1,3 milijarde eura. -
- Zagreb se moZe koristiti
postojeéom mrezom. Tre-
baju mu dvije linije i duZina
od 30 kilometara traénica.
Preostaje izgraditi podze-
mnu trasu, i to na liniji istok-
zapad od 2,5 kilometara, na
sjever-jug 3,3 kilometra te
dio linije prema Dugavama
od 4 kilometra. Priprema bi

IGH nije predstavio
prometnu studiju
koju su platili
gradani

objektivno trajala Sest go-
dina - kaZe D. Kolié. Vodio
je raéuna da glavni koridori
budu na drzavnom, odnosno
gradskom vlasnigtvu kako
bi se pojednostavnila admi-
nistracija. Tako je 85 posto
trasa u njihovu vlasnistvu.

— Nacin financiranja moze
se naéi, samo je potrebna
inicijativa. I u drugim se
gradovima radi, primjerice,
javno-privatnim partner-
stvom sto je skuplje, ali ne
500 posto kao u Hrvatskoj
- kaze taj struénjak s me-
dunarodnim iskustvom. On
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je studiju radio na temelju
prometne studije iz 1999.
godine, a juter je na preda-

" vanju “isplivalo” da postoji

jo& jedna studija od progle
godine koja nije predstav-
ljena javnosti iako su jﬁ: fi-
nancirale Hrvatske ceste,
Hrvatske Zeljeznice, Zagreb
i Zagrebadka Zupanija.
Treba pitati gradane
Izradila ju je skupina fakul-
teta i instituta, a nositelj
studije je gradevinska tvrt-
ka IGH. “Petljanje” grade-
vinara u promet i to 8to je
studija zatajena uzburkalo
je jucer struénjake.

— Gradani su preko javnih
institucija platili studijuio
njoj trebaju raspraviti, Ne
investitori, oni imaju pri-
vatni interes — kaZe Kolic.



