rjeSenjima za gradnju lake Zeljeznice koja se nude Zagrebu

Za najjeftin

GRADSKI METRO Okrug istol

iji mo

del predviden
SPoJ S tr:pmvajskom mrezom

Gradnja lake Zeljeznice rasteretila bi i ubrzala radski pri;;imrﬂz ko;n Zam‘epéamma zadaje giambu{;-e najvise u vrijeme jutarngik i pupudﬂemm 5})1!301

Sanja TORBICA

Hrvatskoj kamor -
Irnjem. gradiovinarstva
ponedjelak s¢ na okm-
gom  sola  rasprasjalo
kEoja == gedenja = gradnju lake
Beljeenice nidde Zagreby, Hrtskd
ghvml grad posjedll su post =
Kopenhagena, [moblina, Torna i
Toulmses kogi su ispricali svoja
inkuetva u gradngi bakee belhrmbon.
Svi ti gradovi brojem stanownikn
odgovaraju Zagrebo, pa so s do-
madl stmdniscl ponsdall da G
pov paralels u rodkovima, ali §
u nekim dragim segrmentime
Brojne kritike pree studije
Cilj lake feljezrios u Zagnebi
b i, prije svega, meslensthanje
prometn koji Zagrepfanima zada-
e glavobolle, narediio u vrijeme
Jutamje i popodnene Spice. -

na eurn. Druga je varjants, koja

ke Eeljeznice na postopedu MI.]E:-
nick mrekn. Ko, |t mred ek je
potrebno raevitl, a pritom i sagm-
diti ek nevm siajalifia Uz to, ta
b varijants bila alupdja - stajala
bi oo 11 mdlgjandu eur

Specififan pralazak Save

=Postodl | mogudnost za jof vie-
fim Sirenjem oemvajske mrebe
na dijelowe Zagreba koji je jod ne-
maju, a uw ulicama u sredifty pr-
ga bi se spodtala pod zemiju. Sia-
nice bi se nudaxile na mjestima na
koja su Jjudi | inade raviknali pa
bi se tako od sfevers prema jugu
sianboe nakaxile u Stang) Yiadkaj,
Jurifidevoj | na Trge bana Jeldadi-
fn=, prodiodo e Kolké,

Posebno se razmiffjalo o pre
lasku metroa preko rijeke Save,

B - Kada bi bilo odiudeno da se podzemna Feljernica podne
gradili, radilo bi e noravno u fozema, a 5 obzirom ra finan-
cijske moquinosti, Neke b se foze mogle raditi § paralelng,
Uz to, postoje raznd financifski modeli kofi b pomogli da se
ovakva graduja estoart ako s u nju krene, a trebalo bi potra-
Zili i privatne ulagades, saygelova je Davorin Kolic iz Hrvat-
ske komore indenjera gradevinarsiva

vorin  Kolié iz Povjeronsiva zm
usavrhaavanje Hrvatske kimore n-
zenjera gradevinarsiva rekao je
da su 2 grsdnfu lakoe Eeljemmice w
Zagrebu postojale Setirl varijante,
all da za takav polez u Zagreba ne
postofi dovoljna polithlea volja
sRicernalmlo s | o metro susti
v i lakaj Ecljeznici, pa jo zaklju-
feno da bl Zagreb bio pogodnijl
=4 mekn laks” versiju. Ta versja
bila bi ujedno | najisplativije. No,
studijn koja jo naprandjena S0
naldls je na brojre kritiles, ponaj-
pripe onth leofl u ndaj nisu sulielo-
. valis, rekao je Bolif, Objusnio je
lakoo je ta najisplativifa varijanta
mzapmve nadogrednia na posioge-
fu tramenjsku mrelu | o tako da
hi =n tramvadl na nekim dijelovi-
ma Lrase spasiali pewd seandju.
Holi je takoder saknuo da bi
laka Feljrznion 8 tadovim rndEnom
kretanfa hila dobrododla w Sav-
sk ocestl bola |e spnea:i[h&ha s
posiom prometi. Ta bi
stajala bl bomesdo 500§ G000 miljju-

koga po o specifitng po tome S0
njeginl gradani sbhjebes od nje,
urnjesto da, kst moogl njibov eu-
ropskd sugradand, Hwe no mjec.
Tako Kolid loake da bi laka Eeljez-
nica prelo Save trebaka prelaodid
preko mosta, & ne kroe tuned, pa
hi gradnja mostes mogla stajatd |
16 milljuna eara, a ne 40, koliko
& spominjale na podljednjem nat-
Jefjun. =Kada bi bido odiodeno da
sz podzemne Eeljemnica  podne
graditi, radilo bi s u fazama, a 8
obvzirom na financijske moguéno-
s, dok bl se neke faee moghs ra
dit | paralelng. Uz to, postode me-
ni financiskl modell loojl Bl po-
meogll da se gradnfas ostvar, a e
baly bl peotraditi § privatne wlags.
e, savietovan je Kolid.

B e Hie korist lnke Seljemi-
or, ana ¢ bria od trammvaja | me-
troa, vorl olo 25 do 30 kilometars
na& sak, odviajend jo ol oSialog
prodTEla, & mEmac medu Sianich-
mi = vedd, od 250 do TOD mela:
TTL

Gradnja metroa pocinje 2011. godine

Martin Knights, predsjeded Medunsrodne udruge s tesels | podnemnd prostor, wtrdio je da g gr,
podremne heljarmice posiald vt unddegl posad i da de 2006, trfiSte lake I'Hrunu:e wipediti 750 m
Juna ura, dok ji-prodle godine ripedilo ok 460 milijuna. Dublin, kacao je. kao i Ia‘kﬂh ima clen mdijun
starcrmika, o promet je kaotifan, sGufve onemoguig gradanima da se n-:rrnalnu refu o grade, lako
smi na nekim dijelonma omogudill da wamvaj ima 1 pred astalm peijevamin sredstvimas, ka-
30 je Knights. Podremna Jeljernica, koju jod nemaju u gradu, bils bi za njh pravi spes. sTreba natjerati
pode da oszive bulomobile kod kude § koriste javni prijeves, Medutim, nada dva Feljenitka h}
lodhvera nisu povEzands, |M]uin¢hﬁmy¢dﬂhﬂhﬁamﬁmllm,adt |:|'a[p.a|:l||:|-;|l‘;I
grada. Vied su rasprndjali o dizajou, obanvili su usponedi= 5 metroima udrt.qrﬂgrm:ma ali razmiSljalo
s i o osiguraniy novea, Prema njihovim ofelivanjima, meteo bl mogao woeit svake ddje minute, & u sa-
tu bi trebao prevest] ol 20,000 putnika, 'L.I}Bdmj et o bl Enadilo detin miljuns puthica. »Metro s
planina cd 2001 . a&;ﬁna bl treshals podeti 2011. Mo, ved tada 4ma fpeial db nilts nedemo wippeti bes

polithee p-:-iihe i i newinskih kxitika s, zakljulio j Knights.

TORINO
Stari dio grada ponovno priviaéan
hm‘ L2 -

Taljaraki grad Tormo po broju stancemika siidan je njih
S00,000 u samom j& grady | miliun | pol zajedno 5 okelicem, Gra-
dnppndmh{mmmﬁ-mphmuymuya

transformia, samnall smo od Fergiorgia Grasss, do-

ika IMA-e (Medwrarodna za tanele i podzemes
-prnslm}.:fﬂﬂametmap-idaiei 1. U jednom satur i u j
dnom sejen metrd previes ko 13.900 putnies. Metis ulak
qatak je 52 metrn, ima detili vagona, & Kapaditel mu je 440 put-
nikie, kazae ¢ Grasso. Dodaje kako 48 Askon wvodénjs méetiod
stari i powijesni dio grada ispraznio wmwnmm
_m-}ahﬂjlpxgmdﬂm 11 pesto ljﬂdngiﬂ:q::-u_m#
nistea | dale ne odustaje Muhautnwmla.zagamupﬁﬂ
posto powca dals driwea, 10 posto regija; 24 poio grad ie Lest
postn porsibng osnosvani odbie

e 1l E:mdmiwtﬂlmanmnﬂmdu-
mije. u tunelima. Ima X2 stanice, a njih devet nalazi se pod emijom,
L swakcem smfeny po S5t s 12,000 putrdea, a cijela nda
de & 1a 23,5 minbilas, & Eskesen Dodan je da se dneved broj
putnika penie na 140,000, Gradnia nijiboe lake befemice stajala je
thvige milijarde e,

«  nika: Prd sutobus] su se u njemu pojavili 1926, kazao nam je Ofi-

H Er: 2003. dodano jod. pet kilometara i tri nove stanice. Catiri go-

Metro imaju veé 20 godina, sad rade na
tramvajima

Toushoure je drugi orad o Francuskoj po brogu studenata, & velstmom
ndgorara Paring. § akolicom ima nefto vide od milijun i pol stancy-

vier Wion, inveinl diseldor Medunarcdne udruge a3 tunele | podaem-
ni prodtor. Odluteno j& da 4 metno podne graditl ved 1985, & pra -
linija bila j& 10 kilometaza | imala je 15 stanica. Svaku e
rachla skupina dizajnera, pa %@ radilo @ malim umjetnideim dpelima.

se graditi i mmﬁm}a.dm'lsﬂw-r
m:znm:nmm nemamo tramyaia,
seiurumriamutrm}skhpmga.dutied'nplnﬁp:ripmﬂ:hm
jus, obpasees j& Yion,




